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Bewertungskriterium

Entlastung Anwohner

Verkehrsnutzen

Umweltbelange

Kosteneffizienz

Hauptkriterium fur die Bewertung ist die Gesamtentlastung
des Stadtgebietes
in Kfz-km pro Tag .

Dazu werden auf allen bewerteten Straenzilige die Entlastungs
und Belastungswerte mit der Lange der StraBenziige
multipliziert und aufsummiert. Angegeben wird die max.
Entlastung (bzw. Belastung) in Kfz-km pro Tag der drei
Durchgangsstraflen

Die Attraktivitat der Neubaustrecke fur den weitrdumige n
Verkehr auf der Achse Regensburg — Landshut - Rosenheim
héngt maf3geblich von der mdglichen Fahrzeitersparnis ab.
Angegeben wird daher die durch die Umgehung ermdglichte
Ersparnis an Fahrzeitin % fur den Durchgangsverkehr auf der
B 15 und zwar fiir folgende reprasentativen Fahrbeziehungen:

- B 15neu (Essenbach) — B 299 Geisenhausen

- B 15neu (Essenbach) — B 15 Miinchsdorf

Die Umweltbelange wurden hinsichtlich folgender Hauptpunkte
und Kriterien bewertet:

Schutzgebiete nach Naturschutzgesetz
- FFH-Gebiete
- Landschaftsschutzgebiete

Umweltthemen :
- Dauerhafte Flacheninanspruchnahme insgesamt

Dargestellt werden zunéchst die kostenbestimmenden
Parameter wie Streckenlange, Grof3briicken und Tunnel sowie
die Gesamtkosten brutto

Die Kostenermittlung erfolgt fiir alle Varianten nach einem
einheitlichen Kostenkatalog. Die Tauglichkeit der
Kostenansatze wurde durch einen Vergleich mit den Ist-Kosten
des bereits realisierten 29 km langen Abschnittes der B 15neu
von Saalhaupt bis Ergoldsbach nachgewiesen.

weitere Hinweise
Bewertungskriterien

Fir die prognostizierten Entlastungswerte ist unterstellt, dass
2030 folgende Stral3enprojekte realisiert sind:

- B 15neu von Regensburg bis zur A 92

- A 94 Miinchen — Marktl

- B 388 Nordumgehung Taufkirchen

- B 15 Westumgehung Rosenheim

Ferner werden die maximalen Verkehrsbelastungen auf der
Umgehung Landshut (zwischen A 92 und B 299) im Falle einer
durchgehend dreistreifigen Weiterbaus der B 15neu bis
Rosenheim angegeben, und zwar sowohl fiir den
Raumordnungskorridor als auch fir den B 15alt-Korridor.
Dieser Wert wird benétigt, um das langfristige verkehrliche
Potenzial einer Variante im Falle eines weiteren Ausbaus der B
15 zu beurteilen.

c
.g Ermittelt wird die Differenz zwischen der empirisch ermittelten |- Inanspruchnahme Waldflachen Ein reiner Vergleich der Gesamtkosten ware allerdings nicht
g’ 9 - Konrad-Adenauer-StraRe (B 299) Ist-Zeit (Testfahrten, Bayerninfo, googlemaps) und einer mit - Barrierewirkung bei Durchschneidung von Isar, Hangleite-Ost |sachgerecht, da die einzelnen Lésungen sehr unterschiedlichen
= g ab Industriestrae bis Kasernenknoten und Niedermayerstral’e |angenommenen Durchschnittsgeschwindigkeiten errechneten  |oder Wildtierkorridor Nutzen entfalten und somit eine unterschiedliche
L g ostlich bis St 2045 Fahrzeit auf der geplanten Umfahrung von Landshut. - Trassenfiihrung im Uberschwemmungsgebiet Kosteneffizienz erreichen. Im Falle einer Umgehung ist die
:g % Fur die Bewertung wird der arithmetische Mittelwert der beiden |- Trassenfiihrung im Wasserschutzgebiet Gesamtentlastung des Stadtgebietes der im Zentrum der
= £ - Veldener StraBe (B 15), einschlieBlich Ortsdurchfahrt Werte gebildet. Betrachtungen stehende Nutzenaspekt.
W g Kumhausen Siedlungen : Fur die Bewertung wird daher auch die Relation zwischen
[ Ermittelt wird zudem die Belastung der neuen Umgehung auf |- FlachengroRRe der Siedlungen in der Nahe zur Trasse Entlastung im Stadtgebiet in Kfz-km (E) und Gesamtk  osten
@ - LuitpoldstraBe (B 15) der Isarbriicke im Jahr 2030 (jeweils werktags) in Mio. € (K) herangezogen.
Streckenabschnitt der B 15 Ergolding Piflas, vorbei an der
Harlanderbriicke iber Hofmark-Aich-Stral3e und LuitpoldstraRe
und Wittstral3e bis zum Kupfereck
Erganzend erfolgt eine verbale Bewertung fiir einzelne
Teilbereiche des Stadtgebietes.
Fir die Bewertung gilt folgende Einteilung: Fir die Bewertung gilt folgende Einteilung: Fir die Bewertung gilt folgende Einteilung: Fir die Bewertung gilt folgende Einteilung:
Grun > 50.000 Kfz-km pro Tag Griun > 40% Zeitersparnis Grun = Falle, bei denen sich je Kriterium jeweils Griun > 200 Kfz—km / Tag pro 1 Mio. €
=> Hohe Entlastung => Hohe Zeitersparnis vergleichsweise glinstige Bewertungen ergeben und ein => Hohe Kosteneffizienz
zumutbarer, durchschnittlicher Aufwand fir die technische
Ausformung der Baumaf3nahme erforderlich sein wird
(Ausgleichbarkeit gegeben).
Gelb 30.000 bis 50.000 Kfz-km pro Tag Gelb 20 bis 40% Zeitersparnis Gelb = Falle, bei denen mit besonderem, aber noch Gelb 100 bis 200 Kfz—km / Tag pro 1 Mio. €
=> Mittlere Entlastung => Mittlere Zeitersparnis zumutbarem Aufwand (Bauwerke, Ausgestaltung der => Mittlere Kosteneffizienz
MafRnahme, Grunderwerb, besondere Arten- und
c Naturschutzmanahmen) die Auswirkungen des Vorhabens in
-2 ihrer Intensitat minimiert und dadurch die umwelt- und
o)) g naturschutzfachlichen Anforderungen eingehalten werden
SE konnen.
“é % Kompensation mit hohem technischen Aufwand mdglich
8 % (Minimierungsmafnahmen und schadensbegrenzende
< ‘q;; Maflnahmen).
=
[
m

Die so generierte Verhaltniszahl gibt an, wieviel tagliche
Entlastung in Kfz-km man bezogen auf eine Investition von 1,0
Mio. € erhalt.

Je groéRer dieser Wert ist umso besser.
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Bewertungskriterium
Fall Entlastung Anwohner Verkehrsnutzen Umweltbelange Kosteneffizienz
Fall 1a (4 FS) Entlastung in den Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:

stadtferne Ost-OU,
4 Fahrstreifen (4 FS), mit
stadtnaher Stid-OU

K:-7.100 Fz/24h
V: -4.300 Fz/24h
L: -3.000 Fz/24h

— Spurbare Entlastung vom Durchgangsverkehr. Die B 299

profitiert starker als die B 15.
Kumhausen wird um 3.700 Fz/24h entlastet.

Der Durchgangsverkehr nimmt die Neubaustrecke
hervorragend an.

Zeitersparnis auf Streckenziigen:
B 15neu (Essenbach) - B 15 (Minchsdorf): 52%
B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 44%

Nutzen fir Siedlungsgebiete:

Der Landshuter Osten profitiert durch den Anschluss der LAs
14,

Im Westen keine spirbare Veranderung.

Belastung Isarbriicke B 15neu (nur OU Landshut):
20.700 Fz/24h

Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer
Weiterfiihrung auf

B15alt: 23.000 Fz/24h auf der B 15neu

RO-Korridor: 24.000 Fz/24h auf der B 15neu

- Querung FFH-Gebiet Isarhangleite durch offene Bauweise:
Absehbare erhebliche Beeintrachtigungen kénnen
voraussichtlich mit besonderem technischem Aufwand deutlich
minimiert und in ihrer Intensitat moglicherweise unter die
Erheblichkeitsschwelle gemindert werden.

Umweltauswirkungen:

- Flachenbedarf gesamt sehr hoch (ca. 106 ha)

- Flacheninanspruchnahme Wald sehr hoch (ca. 22 ha)
- sehr groRe Barrierewirkung

- geringer Verlust an Retentionsraum

- Wasserschutzgebiete nicht betroffen

Siedlungen:
- Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah

- umfangreiche LarmschutzmaflRnahmen nur in kurzen
Abschnitte erforderlich

- Gesamtlange: 17,4 km

- Lange GroRbrucken: 395 m (Querung Isar und Vorland)
- Lange Tunnel: 255 m + 395 m (Isarhangleite)

- Anzahl Knotenpunkte: 5

- Anzahl Querungsbauwerke: 41

Gesamtkosten:
261 Mio. €

Fazit

Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird fur beide
Bundesstral3en erreicht.

Hohe Entlastung: 57.900 Kfz-km pro Tag

Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim
wird in diesem Abschnitt erreicht.

Hoher Verkehrsnutzen aufgrund hoher Fahrzeitersparnis von
gemittelt 48 %.

Eine naturschutzfachlich vertragliche Querung des FFH-
Gebietes Isarhangleite ist mit einem besonderen technischen
Aufwand und zeitlich vorgeschalteten Vorsorgemaf3nahmen zur
Sicherung des kohéarenten Systems Natura 2000 mdglich. Die
Trassierung hat jedoch einen vergleichsweise sehr hohen
Flachenverbrauch zur Folge.

E / K-Verhaltniswert: 222
Hohe Kosteneffizienz

2

Fall 1a (3 FS)
stadtferne Ost-OU,

3 Fahrstreifen (3 FS), mit
stadtnaher Stid-OU

mEmih b

Entlastung in den Ortsdurchfahrten:
K: -5.800 Fz/24h
V: -4.100 Fz/24h
L: -2.800 Fz/24h

Nicht immer ausreichende Entlastung vom Durchgangsverkehr.
Entlastungswirkung 14% geringer als im Fall 1a mit 4-streifigem
Ausbau

Verkehr Regensburg-Rosenheim:

Der Durchgangsverkehr nimmt die Neubaustrecke
hervorragend an.

Durch die 3-Streifigkeit wird es in Hochlastzeiten
(Ferienbeginne etc.) zu Uberlastungen kommen.

Zeitersparnis auf Streckenziigen:
B 15neu (Essenbach) - B 15 (Minchsdorf): 44%
B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 34%

Nutzen fir Siedlungsgebiete:

Der Landshuter Osten profitiert durch den Anschluss der LAs
14,

Im Westen keine spirbare Veranderung.

Belastung Isarbriicke B 15neu (nur OU Landshut):
17.500 Fz/24h

Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer
Weiterfiihrung auf

B 15alt: 20.000 Fz/24h auf der B 15neu

RO-Korridor: 21.000 Fz/24h auf der B 15neu

Schutzgebiete:
- Querung FFH-Gebiet Isarhangleite durch offene Bauweise:

Absehbare erhebliche Beeintrachtigungen kénnen
voraussichtlich mit besonderem technischem Aufwand deutlich
minimiert und in ihrer Intensitat moglicherweise unter die
Erheblichkeitsschwelle gemindert werden.

Umweltauswirkungen:

- Flachenbedarf gesamt hoch (ca. 86 ha)

- Flacheninanspruchnahme Wald hoch (ca. 19,5 ha)
- sehr groRe Barrierewirkung

- geringer Verlust an Retentionsraum

- Wasserschutzgebiete nicht betroffen

Siedlungen:
- Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah

- umfangreiche LarmschutzmaflRnahmen nur in kurzen
Abschnitten erforderlich

Parameter:

- Gesamtlange: 17,4 km

- Lange GrofRbrucken: 395 m (Querung Isar und Vorland)
- Lange Tunnel: 255 m + 395 m (Isarhangleite)

- Anzahl Knotenpunkte: 5

- Anzahl Querungsbauwerke: 41

Gesamtkosten:
231 Mio. €

Fazit

Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird fir beide
BundesstraRen weitgehend erreicht.

Hohe Entlastung: 50.100 Kfz-km pro Tag

Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim
wird in diesem Abschnitt weitgehend erreicht.

Mittlerer Verkehrsnutzen aufgrund mittlerer Fahrzeitersparnis
von gemittelt 39 %.

Eine naturschutzfachlich vertragliche Querung des FFH-
Gebietes Isarhangleite ist mit einem besonderen technischen
Aufwand und zeitlich vorgeschalteten Vorsorgemaf3nahmen zur
Sicherung des kohéarenten Systems Natura 2000 mdglich. Die
Trassierung hat jedoch einen vergleichsweise sehr hohen
Flachenverbrauch zur Folge.

E / K-Verhaltniswert: 217
Hohe Kosteneffizienz
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Bewertungskriterium
Fall Entlastung Anwohner Verkehrsnutzen Umweltbelange Kosteneffizienz
Fall 1b Entlastung der Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:

stadtferne Ost-OU mit
Versatz Giber B 299 und
stadtferne Suid-OU

K: -7.800 Fz/24h
V: -2.400 Fz/24h
L:-1.900 Fz/24h

« [Die ortsferne Siid-OU hat fur die B 15 eine deutlich geringere

Entlastungswirkung.

Kumhausen wird nur um 2.400 Fz/24h entlastet. Trotz hoherer
Entlastung der B 299 ist der Fall 1b ungiinstiger fur Landshut
und Kumhausen als der Fall 1a.

Der Durchgangsverkehr nimmt die Neubaustrecke
hervorragend an, jedoch ergibt sich beim Weiterbau im Zuge
der B 15 ein Versatz tUber die B 299, der wegen der hohen
Belastung negativ zu bewerten ist.

Zeitersparnis auf Streckenziigen:
B 15neu (Essenbach) - B 15 (Minchsdorf): 39%
B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 50%

Nutzen fir Siedlungsgebiete:

Der Landshuter Osten profitiert durch den Anschluss der LAs
14,

Im Westen keine spirbare Veranderung.

Belastung Isarbriicke B 15neu (nur OU Landshut):
20.400 Fz/24h

Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer
Weiterfiihrung auf

B 15alt: 23.000 Fz/24h auf der B 15neu

RO-Korridor: 24.000 Fz/24h auf der B 15neu

- Querung FFH-Gebiet Isarhangleite durch offene Bauweise:
voraussichtlich mit besonderem technischem Aufwand
vertraglich

- Tangierung bzw. Querung FFH-Gebiet Kleine Vils (im
Bestand): voraussichtlich mit besonderem technischem
Aufwand vertraglich

Umweltauswirkungen:

- Flachenbedarf gesamt sehr hoch (ca. 135 ha)

- Flacheninanspruchnahme Wald hoch (ca. 20 ha)
- sehr groRe Barrierewirkung

- geringer Verlust an Retentionsraum

- Wasserschutzgebiete nicht betroffen

Siedlungen:
- Verlauf in mehreren langeren Abschnittsweise siedlungsnah

- umfangreiche LarmschutzmaflRnahmen in mehreren
Abschnitten zu erwarten

- Gesamtlange: 24,5 km

- Lange GroRbrucken: 395 m (Querung Isar und Vorland)
- Lange Tunnel: 255 m + 395 m (Isarhangleite)

- Anzahl Knotenpunkte: 7

- Anzahl Querungsbauwerke: 57

Gesamtkosten:
305 Mio. €

Fazit

Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird nur fur die B
299 erreicht, nicht fir die B 15.

Mittlere Entlastung: 48.400 Kfz-km pro Tag

Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim
wird in diesem Abschnitt weitgehend erreicht.

Hoher Verkehrsnutzen aufgrund hoher Fahrzeitersparnis von
gemittelt 45 %.

Eine naturschutzfachlich vertragliche Querung des FFH-
Gebietes Isarhangleite ist mit einem besonderen technischen
Aufwand und zeitlich vorgeschalteten Vorsorgemaf3nahmen zur
Sicherung des kohéarenten Systems Natura 2000 mdglich. Die
Trassierung hat jedoch einen vergleichsweise sehr hohen
Flachenverbrauch zur Folge.

E / K-Verhaltniswert: 159
Mittlere Kosteneffizienz

Fall 1¢c

stadtferne Ost-OU auf RO-
Korridor mit stadtferner Sud-
ou

Entlastung in den Ortsdurchfahrten:
K: -8.800 Fz/24h
V: -2.400 Fz/24h
L: -1.600 Fz/24h

Verkehr Regensburg-Rosenheim:

Der Durchgangsverkehr nimmt die Neubaustrecke
hervorragend an. Fur den Fernverkehr ist diese Lésung besser
als der Fall 1b mit dem Versatz tber die B 299.

Schutzgebiete:
- Querung FFH-Gebiet Isarhangleite durch offene Bauweise:

Absehbare erhebliche Beeintrachtigungen kénnen
voraussichtlich mit besonderem technischem Aufwand deutlich
minimiert und in ihrer Intensitdt moglicherweise unter die

Parameter:

- Gesamtlange: 23,0 km

- Lange GrofRbriicken: 395 m (Querung Isar und Vorland)
- Lange Tunnel: 255 m + 395 m (Isarhangleite)

- Anzahl Knotenpunkte: 5

Yebrichl ; -"’;:r Die Entlastungswirkung fir Landshut ist nochmals geringer als |Zeitersparnis auf Streckenziigen: Erheblichkeitsschwelle gemindert werden. - Anzahl Querungsbauwerke: 47
= = im Fall 1b, in der Innenstadt nur halb so grof wie bei Fall 1a. B 15neu (Essenbach) - B 15 (Miinchsdorf): 46% -Tangierung bzw. Querung FFH-Gebiet Kleine Vils (im
e Die B 15 und Kumhausen sind gleich schlecht wie im Fall 1b B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 55% Bestand): voraussichtlich mit besonderem technischem Gesamtkosten:
[( g i |entlastet. Aufwand vertraglich 303 Mio. €
: Lot Nutzen fiir Siedlungsgebiete:
s o Der Landshuter Osten profitiert durch den Anschluss der LAs  [Umweltauswirkungen:
B ezl 14. - Flachenbedarf gesamt sehr hoch (ca. 127 ha)
2FS| A Im Westen keine spirbare Veréanderung. - Flacheninanspruchnahme Wald sehr hoch (ca. 25 ha)
*s - grof3e Barrierewirkung
SR Vihein g b 5 Belastung Isarbriicke B 15neu (nur OU Landshut): - geringer Verlust an Retentionsraum
. - 21.400 Fz/24h - Wasserschutzgebiete nicht betroffen
Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer Siedlungen:
Weiterfiihrung auf - Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah
B 15alt: 24.000 Fz/24h auf der B 15neu - umfangreiche Larmschutzmafl3nahmen nur in kurzen
RO-Kaorridor: 25.000 Fz/24h auf der B 15neu Abschnitten erforderlich
Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird nur fiir die B|Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim [Eine naturschutzfachlich vertragliche Querung des FFH- E / K-Verhaltniswert: 152

299 erreicht, nicht fur die B 15.

Mittlere Entlastung: 45.900 Kfz-km pro Tag

wird in diesem Abschnitt erreicht.

Hoher Verkehrsnutzen aufgrund hoher Fahrzeitersparnis von
gemittelt 51 %.

Gebietes Isar-Hangleite ist mit einem besonderen technischen
Aufwand und zeitlich vorgeschalteten Vorsorgemaf3nahmen zur
Sicherung des kohéarenten Systems Natura 2000 mdglich. Die
Trassierung hat jedoch einen vergleichsweise sehr hohen
Flachenverbrauch zur Folge.

Mittlere Kosteneffizienz
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Bewertungskriterium
Fall Entlastung Anwohner Verkehrsnutzen Umweltbelange Kosteneffizienz
Fall 2a Entlastung in Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:

stadtferne Ost-OU (4FS) mit
stadtnaher Siid-OU sowie
stadtnaher Osttangente

K: -10.700 Fz/24h
V: -4.300 Fz/24h
L: -3.100 Fz/24h

Die zusatzliche stadtnahe Osttangente ermdglicht eine weitere

Entlastung der B 299, aber die Innenstadt und Landshut West

werden nicht starker entlastet als im Fall 1a.

Der Durchgangsverkehr nimmt die Neubaustrecke
hervorragend an.

Zeitersparnis auf Streckenziigen:
B 15neu (Essenbach) - B 15 (Minchsdorf): 52%
B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 44%

Nutzen fir Siedlungsgebiete:

Der Landshuter Osten ist optimal angebunden. Daher
deutlicher Verkehrszuwachs auf Osttangente zu erwarten.
Im Westen keine spirbare Veranderung.

Belastung Isarbriicke B 15neu (nur OU Landshut):

- Querung FFH-Gebiet Isarhangleite durch offene Bauweise:
Absehbare erhebliche Beeintrachtigungen kénnen
voraussichtlich mit besonderem technischem Aufwand deutlich
minimiert und in ihrer Intensitat moglicherweise unter die
Erheblichkeitsschwelle gemindert werden.

- Kleinflachiges Anschneiden LSG Altheimer Stausee

Umweltauswirkungen:

- Flachenbedarf gesamt sehr hoch (ca. 115 ha)

- Flacheninanspruchnahme Wald sehr hoch (ca. 23 ha)

- sehr groRe Barrierewirkung

- sehr hoher Verlust an Retentionsraum durch sehr lange
Uberbauung im Bereich Schweinbach

- Gesamtlange: 19,7 km

- Lange GrofRbrucken:

395 m stadtferne Osttangente (Querung Isar und Vorland)
680 m stadtnahe Osttangente (Querung Isar und Vorland)
- Lange Tunnel: 255 m + 395 m (Isarhangleite)

- Anzahl Knotenpunkte: 7

- Anzahl Querungsbauwerke: 46

Gesamtkosten:
317 Mio. €

MEBKN Ve Mt '-_ 19.800 Fz/24h - Wasserschutzgebiete nicht betroffen
. - Belastung Isarbriicke Osttangente (nur OU Landshut):
5.200 Fz/24h Siedlungen:
- Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah
Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer - umfangreiche LarmschutzmaflRnahmen nur in kurzen
Weiterfuhrung auf Abschnitten erforderlich
B 15alt: 23.000 Fz/24h auf der B 15neu
RO-Korridor: 23.000 Fz/24h auf der B 15neu
Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird flr beide Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim |Eine naturschutzfachlich vertragliche Querung des FFH- E / K-Verhaltniswert: 197

Bundesstral3en erreicht.

Hohe Entlastung: 62.400 Kfz-km pro Tag

wird in diesem Abschnitt erreicht.

Hoher Verkehrsnutzen aufgrund hoher Fahrzeitersparnis von
gemittelt 48 %.

Gebietes Isarhangleite ist mit einem besonderen technischen
Aufwand und zeitlich vorgeschalteten Vorsorgemaf3nahmen zur
Sicherung des kohéarenten Systems Natura 2000 mdoglich. Die
Trassierung hat jedoch einen vergleichsweise sehr hohen
Flachenverbrauch zur Folge. Die Isarauen werden zweimal
gequert.

Mittlere Kosteneffizienz

Fall 2b

stadtferne Ost-OU mit Versatz

Uber B 299 und stadtferne
Siid-OU sowie stadtnaher
Osttangente

Vehmichl

[{“E"m \
Landshut
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#E Eching { Tiatecbiach

Entlastung in den Ortsdurchfahrten:
K: -11.400 Fz/24h

V: -2.300 Fz/24h

L: -2.000 Fz/24h

Die im Vergleich zu Fall 1b hdhere Entlastungswirkung
konzentriert sich nur auf die B 299 und &uf3ere
Niedermayerstralle.

In der Innenstadt z.T. geringere Entlastungen als 1b und
insgesamt deutlich schlechter als im Fall 1a.

Verkehr Regensburg-Rosenheim:

Der Durchgangsverkehr nimmt die Neubaustrecke
hervorragend an, jedoch ergibt sich beim Weiterbau im Zuge
der B 15 ein Versatz tUber die B 299, der wegen der hohen
Belastung negativ zu bewerten ist.

Zeitersparnis auf Streckenziigen:
B 15neu (Essenbach) - B 15 (Minchsdorf): 39%
B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 50%

Nutzen fir Siedlungsgebiete:
Der Landshuter Osten ist optimal angebunden. Daher
deutlicher Verkehrszuwachs auf Osttangente zu erwarten.

Schutzgebiete:
- Querung FFH-Gebiet Isarhangleite durch offene Bauweise:

Absehbare erhebliche Beeintrachtigungen kénnen
voraussichtlich mit besonderem technischem Aufwand deutlich
minimiert und in ihrer Intensitat moglicherweise unter die
Erheblichkeitsschwelle gemindert werden.

- Tangierung bzw. Querung FFH-Gebiet Kleine Vils (im
Bestand): voraussichtlich mit besonderem technischem
Aufwand vertraglich

- Kleinflachiges Anschneiden LSG Altheimer Stausee

Umweltauswirkungen:
- Flachenbedarf gesamt sehr hoch (ca. 146 ha)

Parameter:

- Gesamtlange: 26,8 km

- Lange GrofRbrucken:

395 m stadtferne Osttangente (Querung Isar und Vorland) und
680 m stadtnahe Osttangente (Querung Isar und Vorland)

- Lange Tunnel: 255 m + 395 m (Isarhangleite)

- Anzahl Knotenpunkte: 9

- Anzahl Querungsbauwerke: 62

Gesamtkosten:
361 Mio. €

““'“T-_ Im Westen keine spirbare Veranderung. - Flacheninanspruchnahme Wald sehr hoch (ca. 21 ha)
mEbsh v Mot N - sehr groRe Barrierewirkung
. - Belastung Isarbriicke B 15neu (nur OU Landshut): - sehr hoher Verlust an Retentionsraum durch sehr lange
19.500 Fz/24h Uberbauung im Bereich Schweinbach
Belastung Isarbriicke Osttangente (nur OU Landshut): - Wasserschutzgebiete nicht betroffen
5.200 Fz/24h
Siedlungen:
Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer - Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah
Weiterfiihrung auf - umfangreiche LarmschutzmaflRnahmen nur in kurzen
B 15alt: 22.000 Fz/24h auf der B 15neu Abschnitten erforderlich
RO-Korridor: 23.000 Fz/24h auf der B 15neu
Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird nur fiir die B|Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim [Eine naturschutzfachlich vertragliche Querung des FFH- E / K-Verhaltniswert: 145

299 erreicht, nicht fur die B 15.

Hohe Entlastung: 52.400 Kfz-km pro Tag

wird in diesem Abschnitt weitgehend erreicht.

Hoher Verkehrsnutzen aufgrund hoher Fahrzeitersparnis von
gemittelt 45 %.

Gebietes Isarhangleite ist mit einem besonderen technischen
Aufwand und zeitlich vorgeschalteten Vorsorgemaf3nahmen zur
Sicherung des kohéarenten Systems Natura 2000 mdglich. Die
Trassierung hat jedoch einen vergleichsweise sehr hohen
Flachenverbrauch zur Folge. Die Isarauen werden zweimal
gequert.

Mittlere Kosteneffizienz
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Bewertungskriterium

Fall Entlastung Anwohner Verkehrsnutzen Umweltbelange Kosteneffizienz
Fall 3 Entlastung in Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:
Versatz iiber A 92 mit K:-1.900 Fz/24h Fir den Fernverkehr nur dann eine vertretbare Losung, wenn |- Querung FFH-Gebiet Isarauen: erhebliche Beeintrachtigungen |- Gesamtlange: 34,2 km (davon 16,8 km A 92)
stadtferner West-OU sowie V:-4.700 Fz/24h der weitere Ausbau im Zuge der B 15 erfolgt. Vom vom FFH-Lebensraumtyp Auwald absehbar, Minderungen - Lange GroRbrucken: 730 m (Querung Isar und Vorland)
stadtferner Siid-OU L:-3.200 Fz/24h Raumordnungskorridor her fihrt das Navi (und die Praxis) die [durch Briicken mit ausreichenden lichten Hohen maglich; - Lange Tunnel: 430 m (Hangleite beiTiefenbach)
; : Fahrzeuge durch Landshut. - Querung FFH-Gebiet Bucher Graben: Brickenverbreiterung |- Anzahl Knotenpunkte: 10
el M Durch die stadtferne West-OU mit stadtferner Sud-OU werden der A92, bei Minimierungsmafnahmen voraussichtlich ohne - Anzahl Querungsbauwerke: 85
& 6 FS| pdedl " Kumhausen und die B 15, Veldener Stral3e etwas mehr Zeitersparnis auf Streckenziigen: erhebliche Beeintrachtigungen;
s : p ¥ entlastet als beim Fall 1a, jedoch wird die Innenstadt nur halb (B 15neu (Essenbach) - B 15 (Minchsdorf): 34% - Querung FFH-Gebiet KlétziImihlbach: Gesamtkosten:
/ v o8 e so gut entlastet und die Entlastung der B 299, Konrad- B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): -16% Minimierungsmaoglichkeiten mit besonderem technischen 500 Mio. €
;’3 L Adenauer-StraR3e ist nicht ausreichend (stéarker belastet als Aufwand (Minimierung durch Uberbriickung) méglich, dann (davon fur 6-streifigen Ausbau der A 92: 289 Mio. €)
_r_,’ '-“'mm”“' heute). Nutzen fur Siedlungsgebiete: vorauss. keine erheblichen Beeintrachtigungen;
e ol T Keine Verbesserungen im Landshuter Osten. - Tangierung FFH-Gebiet Kleine Vils: Mit besonderem
Tr Hohe Entlastung von Kumhausen. technischem Aufwand fur Minimierungsmafnhahmen entstehen
' e Der Landshuter Westen mit verbesserter Anbindung Richtung |vorauss. keine erheblichen Beeintrachtigungen.
im Erbach isheim :Humh-clw : Sl.lden
- - Umweltauswirkungen:
Belastung Isarbriicke B 15neu (nur OU Landshut): - Flachenbedarf gesamt sehr hoch (ca. 107 ha)
10.600 Fz/24h - Flacheninanspruchnahme Wald hoch (ca. 14 ha)
- grof3e Barrierewirkung
Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer - sehr hoher Verlust an Retentionsraum durch sehr lange
Weiterfiihrung auf Uberbauung im Bereich Klétzimiihlbach und Isar
B 15alt: 14.000 Fz/24h auf der B 15neu - Wasserschutzgebiete sehr hoch betroffen

RO-Korridor: 11.000 Fz/24h auf der B 15neu
Siedlungen:

- Verlauf siedlungsnabh, in langen Abschnitten umfangreiche
Larmschutzmafnahmen erforderlich.

Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird nicht Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim |Die Querung des FFH-Gebietes Isarauen westlich von E / K-Verhaltniswert: 60
erreicht. wird in diesem Abschnitt nur erreicht, wenn der Weiterbau auf [Landshut ist voraussichtlich mit erheblichen Beeintréachtigungen |(ohne Ausbau A 92: E / K-Verhéaltniswert: 143)
der B 15 erfolgt. verbunden (Abweichungspriifung und Variantenpriifung). Es Niedrige Kosteneffizienz
Mittlere Entlastung: 30.100 Kfz-km pro Tag Ein Weiterbau im RO-Korridor scheidet somit aus. gibt jedoch voraussichtlich andere zumutbare Varianten. Eine

Begriindung dieser Variante ist damit nur mit zwingendem und
Niedriger Verkehrsnutzen aufgrund niedriger Fahrzeitersparnis |Uiberwiegendem o6ffentlichen Interesse moglich. Die Trassierung
von gemittelt 9 %. hat auRerdem einen vergleichsweise sehr hohen
Flachenverbrauch zur Folge und weist lange Abschnitte mit
groRer Nahe zu Siedlungen auf.
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Bewertungskriterium
Fall Entlastung Anwohner Verkehrsnutzen Umweltbelange Kosteneffizienz
Fall 4 Entlastung in Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:

Versatz iber A 92 mit
stadtferner West-OU sowie
stadtferner Siid-OU und mit

stadtnaher Osttangente
kil M

AT, ' {2 Fs]

;T’ o Adbutm
¥ -

” ; Kurhaiiaen

K: -9.800 Fz/24h
V: -4.800 Fz/24h
L: -3.200 Fz/24h

Durch die Kombination von Fall 3 mit der stadtnahen
Osttangente wird auch die B 299 gut entlastet, aber das innere
Stadtgebiet von Landshut wird um rd. 30 % weniger entlastet
als im Fall 1a.

Fir den Fernverkehr nur dann eine vertretbare L6sung, wenn
der weitere Ausbau im Zuge der B 15 erfolgt. Vom
Raumordnungskorridor her fihrt das Navi (und die Praxis) die
Fahrzeuge durch Landshut.

Zeitersparnis auf Streckenziigen:
B 15neu (Essenbach) - B 15 (Minchsdorf): 34%
B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 10%

Nutzen fir Siedlungsgebiete:

Der Landshuter Osten ist gut angebunden. Daher
Verkehrszuwachs auf Osttangente zu erwarten.
Hohe Entlastung von Kumhausen.

- Querung FFH-Gebiet Isar: erhebliche Beeintrachtigungen
vom FFH-Lebensraumtyp Auwald absehbar, Minderungen
durch Bricken mit ausreichenden lichten Héhen mdglich;

- Querung FFH-Gebiet Bucher Graben: Briickenverbreiterung
der A92, bei Minimierungsmafnahmen voraussichtlich ohne
erhebliche Beeintrachtigungen;

- Querung FFH-Gebiet KlétziImihlbach:
Minimierungsmaoglichkeiten mit besonderem technischen
Aufwand (Minimierung durch Uberbriickung) méglich, dann
vorauss. keine erheblichen Beeintrachtigungen;

- Tangierung FFH-Gebiet Kleine Vils: Mit besonderem
technischem Aufwand fur Minimierungsmafnhahmen entstehen
vorauss. keine erheblichen Beeintrachtigungen.

- Gesamtlange: 36,4 km (davon 16,8 km A 92)

- Lange GrofRbrucken:

730 m stadtferne Westtangente (Querung Isar und Vorland)
680 m stadtnahe Osttangente (Querung Isar und Vorland)

- Lange Tunnel: 430 m (Tiefenbach)

- Anzahl Knotenpunkte: 12

- Anzahl Querungsbauwerke: 90

Gesamtkosten:
556 Mio. €
(davon fur 6-streifigen Ausbau der A 92: 289 Mio. €)

mEbech | Vi ik .'_ Der Landshuter Westen mit verbesserter Anbindung Richtung |- Kleinflichiges Anschneiden LSG Altheimer Stausee
- - Suden.

Umweltauswirkungen:

Belastung Isarbriicke B 15neu (nur OU Landshut): - Flachenbedarf gesamt sehr hoch (ca. 116 ha)

10.400 Fz/24h - Flacheninanspruchnahme Wald hoch (ca. 15 ha)

Belastung Isarbriicke Osttangente (nur OU Landshut): - sehr groRe Barrierewirkung

10.700 Fz/24h - sehr hoher Verlust an Retentionsraum (Schweinbach,
Klétzimihlbach und Isar)

Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer - Wasserschutzgebiete sehr hoch betroffen

Weiterfuhrung auf

B 15alt: 14.000 Fz/24h auf der B 15neu Siedlungen:

RO-Korridor: 11.000 Fz/24h auf der B 15neu - Verlauf in langen Abschnitten siedlungsnah, umfangreiche
LarmschutzmafRnahmen in langen Abschnitten zu erwarten.

Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird im Prinzip  |Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim [Die Querung des FFH-Gebietes Isarauen westlich von E / K-Verhéltniswert: 94

erreicht, aber nicht optimal.

Hohe Entlastung: 52.100 Kfz-km pro Tag

wird in diesem Abschnitt nur erreicht, wenn der Weiterbau auf
der B 15 erfolgt.
Ein Weiterbau im RO-Korridor scheidet somit aus.

Mittlerer Verkehrsnutzen aufgrund mittlerer Fahrzeitersparnis
von gemittelt 22 %.

Landshut ist mit erheblichen Beeintrachtigungen verbunden
(Abweichungsprifung und Variantenpriifung). Es gibt jedoch
voraussichtlich andere zumutbare Varianten. Eine Begriindung
dieser Variante ist damit nur mit zwingendem und
Uberwiegendem offentlichen Interesse mdglich.Vergleichsweise
sehr hoher Flachenverbrauch und lange Abschnitte in Néhe zu
Siedlungen. Die Isarauen werden zweimal gequert.

(ohne Ausbau A 92: E / K-Verhéltniswert: 195)
Niedrige Kosteneffizienz
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Bewertungskriterium
Fall Entlastung Anwohner Verkehrsnutzen Umweltbelange Kosteneffizienz
Fall 5a Entlastung in den Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:
stadtnahe Westtangente K:-1.600 Fz/24h Da die Erreichbarkeit der stadtnahen Westtangente von der A |- kein FFH-Gebiet betroffen - Gesamtlange: 9,3 km
V: -6.800 Fz/24h 92 her kritisch ist, ist fur den Fernverkehr und den - Lange GroRbrucken: 275 m stadtnahe Westtangente
L: +2.000 Fz/24h Schwerverkehr diese Lésung nicht zu empfehlen. Umweltauswirkungen: (Querung Flutmulde) und 720 m stadtnahe Westtangente
- Flachenbedarf gesamt hoch ca. 37 ha (Querung Isar und Vorland).
i . | Die stadtnahe Westtangente (einschl. Westumfahrung Zeitersparnis auf Streckenziigen: - Flacheninanspruchnahme Wald hoch ca. 5 ha - Lange Tunnel: 0
n Kumhausen) ermdglicht eine optimale Entlastung nur der B 15, |B 15neu (Essenbach) - B 15 (Munchsdorf): 17% - sehr groR3e Barrierewirkung - Anzahl Knotenpunkte: 5
Veldener StralRe. B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 0% - geringer Verlust an Retentionsraum - Anzahl Querungsbauwerke: 29
/ Das ubrige Stadtgebiet wird fast nicht entlastet, die B 299 bleibt - Wasserschutzgebiete nicht betroffen
Uittt " |uberlastet. Nutzen fiir Siedlungsgebiete: Gesamtkosten:
y. \- ) Keine wesentlichen Verbesserungen im Landshuter Osten. Siedlungen: 124 Mio. €
F LT Hohe Entlastung von Kumhausen. - Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah
o) Der Landshuter Westen mit verbesserter Anbindung Richtung |- umfangreiche LarmschutzmaRnahmen nur in kurzen
] E’“K""L. Suden. Abschnitten erforderlich
MERSN  hpim  Stmunbolen L ]
. & Belastung Isarbriicke Westtangente (nur OU Landshut):
8.800 Fz/24h
Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer
Weiterfuhrung auf
B 15alt: 15.000 Fz/24h auf der B 15neu
RO-Korridor: 14.000 Fz/24h auf der B 15neu
Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird nicht Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim |Die Trassierung hat einen vergleichsweise hohen E / K-Verhaltniswert: 196
erreicht, es fehlt die direkte Verknipfung mit der A 92. wird in diesem Abschnitt nicht erreicht. Flachenverbrauch zur Folge und weist mehrere Abschnitte mit |Mittlere Kosteneffizienz
groRer Nahe zu Siedlungen auf.
Niedrige Entlastung: 24.300 Kfz-km pro Tag Niedriger Verkehrsnutzen aufgrund niedriger Fahrzeitersparnis
von gemittelt 9 %.
Fall 5b Entlastung in den Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:
stadtnahe Westtangente mit |K: -9.700 Fz/24h Da die Erreichbarkeit der stadtischen Westtangente von der A |- kein FFH-Gebiet betroffen - Gesamtlange: 12,9 km
stadtnaher Osttangente V: -6.900 Fz/24h 92 her kritisch ist, ist fur den Fernverkehr und den - Kleinflachiges Anschneiden LSG Altheimer Stausee - Lange GrofRbrucken:
L: +1.900 Fz/24h Schwerverkehr diese Lésung nicht zu empfehlen. 275 m stadtnahe Westtangente (Querung Flutmulde) und 720
Umweltauswirkungen: m stadtnahe Westtangente (Querung Isar und Vorland) und 680
N d Durch die Kombination mit der stadtnahen Osttangente werden |Zeiterparnis auf Streckenziigen: - Flachenbedarf gesamt hoch ca. 46 ha m
: : zwar die B 15, Veldener StraRe und die B 299 gut entlastet, B 15neu (Essenbach) - B 15 (Minchsdorf): 17% - Flacheninanspruchnahme Wald hoch ca. 6 ha stadtnahe Osttangente (Querung Isar und Vorland)
e aber das eigentliche Stadtgebiet von Landshut wird im B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 13% - sehr groRe Barrierewirkung - Lange Tunnel: 0 m
o \ Vergleich zu Fall 1a nur sehr maRig entlastet. -__sehr hoher Verlust an Retentionsraum durch sehr lange - Anzahl Knotenpunkte: 9
B i Nutzen fir Siedlungsgebiete: Uberbauung im Bereich Schweinbach - Anzahl Querungsbauwerke: 36
b 3 Der Landshuter Osten ist gut angebunden. Daher - Wasserschutzgebiete nicht betroffen
ﬂxgm‘:; e Verkehrszuwachs auf Osttangente zu erwarten. Gesamtkosten:
Hohe Entlastung von Kumhausen. Siedlungen: 187 Mio. €
5;"”541 Der Landshuter Westen mit verbesserter Anbindung Richtung |- Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah
B s Btk . Suden. - umfangreiche LarmschutzmaflRnahmen nur in kurzen
H o Abschnitten erforderlich
Belastung Isarbriicke Westtangente (nur OU Landshut):
8.700 Fz/24h
Belastung Isarbriicke Osttangente (nur OU Landshut):
10.800 Fz/24h
Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer
Weiterfuhrung auf
B 15alt: 15.000 Fz/24h auf der B 15neu
RO-Korridor: 16.000 Fz/24h auf der B 15neu
Fazit |Das Ziel einer Entlastung der Landshuter OD'en wird fiir die B |Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim [Die Trassierung hat einen vergleichsweise hohen E / K-Verhaltniswert: 236
15, Luitpoldstrae wegen fehlender direkter Verkniipfung mit wird in diesem Abschnitt nicht erreicht. Flachenverbrauch zur Folge und weist mehrere Abschnitte mit [Hohe Kosteneffizienz
der A 92 nicht erreicht. groRer Nahe zu Siedlungen auf. Die Isarauen werden zweimal
Niedriger Verkehrsnutzen aufgrund niedriger Fahrzeitersparnis |gequert.
Mittlere Entlastung: 44.200 Kfz-km pro Tag von gemittelt 15 %.
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Bewertungskriterium

Fall Entlastung Anwohner Verkehrsnutzen Umweltbelange Kosteneffizienz

Fall 6 Entlastung in den Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:

stadtnahe Osttangente mit K: -8.600 Fz/24h Die MaRnahme verbessert die Situation im Zuge der B 299, - Querung FFH-Gebiet Isarhangleite, Verlust an Quellen und - Gesamtlange: 9,8 km (davon 3,7 km A 92)

Verlangerung bis B 299 (AS |V:+500 Fz/24h jedoch muRte der Weiterbau im RO-Korridor erfolgen. Waldlebensraumtypen: Erhebliche Beeintrachtigungen sind - Lange GrofRbrucken: 750 m (Querung Isar und Vorland) und

Moniberg) L: +300 Fz/24h absehbar, Abweichungsprufung erforderlich (FFH-Ausnahme) (100 m (St 2045)
Zeitersparnis auf Streckenziigen: mit Begrindung, dass es keine anderen zumutbaren Varianten |- Lange Tunnel: 1.120 m

Vi EFEM Durch die stadtnahe Osttangente bis zur B 299 / AS Moniberg [B 15neu (Essenbach) - B 15 (Mlnchsdorf): 2% gibt. - Anzahl Knotenpunkte: 10

n wird zwar die B 299, Konrad-Adenauer-Stral3e optimal entlastet, |B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 21% - Kleinflachiges Anschneiden LSG Altheimer Stausee, - Anzahl Querungsbauwerke: 18

mv': fur die B 15 gibt es aber gar keine Entlastung. groR¥flachige Eingriffe im LSG Isarhangleiten an den
g E Das innere Stadtgebiet wird nur halb so stark entlastet wie im  |Nutzen fir Siedlungsgebiete: Tunnelenden Gesamtkosten:
st Fall 1a. Der Landshuter Osten profitiert durch den Anschluss der LAs 225 Mio. €
; - .“ 14. Umweltauswirkungen: (davon fur 6-streifigen Ausbau der A 92: 58 Mio. €)
o f._‘P Im Westen keine spirbare Veranderung. - Flachenbedarf gesamt gering (ca. 18 ha)
t"hm - Flacheninanspruchnahme Wald hoch (ca. 4 ha)
= - Belastung Isarbriicke Osttangente (hur OU Landshut): - sehr groRe Barrierewirkung
MEBh ok Afkaenholen . 13.400 Fz/24h - sehr hoher Verlust an Retentionsraum durch sehr lange
" - Uberbauung im Bereich Schweinbach

Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer - Wasserschutzgebiete nicht betroffen
Weiterfuhrung auf
B 15alt: 14.000 Fz/24h auf der B 15neu Siedlungen:
RO-Korridor: 17.000 Fz/24h auf der B 15neu - Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah

- auf vergleichsweise kurzen Abschnitten umfangreiche
LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird nur fur die B|Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim [Die Querung des FFH-Gebietes Isarhangleite bei Schénbrunn  |E / K-Verhéltniswert: 144

299 erreicht, nicht fur die B 15. wird fur die B 299 und den RO-Korridor nur bedingt erreicht. ist voraussichtlich mit erheblichen Beeintrachtigungen (ohne Ausbau A 92: E / K-Verhéltniswert: 195)
Ein Weiterbau auf dem Korridor der B 15alt scheidet somit aus. |verbunden (Abweichungsprifung und Variantenprifung). Es Mittlere Kosteneffizienz
Mittlere Entlastung: 32.500 Kfz-km pro Tag gibt jedoch voraussichtlich andere zumutbare Varianten. Eine
Niedriger Verkehrsnutzen aufgrund niedriger Fahrzeitersparnis |Begriindung dieser Variante ist damit nur mit zwingendem und
von gemittelt 12 %. Uberwiegendem offentlichen Interesse mdglich. Die Trasse
weist aulRerdem grof3flachige Eingriffe in das LSG Isarhangleite
auf.
Fall 7 Entlastung in den Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:
stadtnahe Osttangente mit K: -8.500 Fz/24h Die MaRnahme verbessert die Situation im Zuge der B 299, - FFH-Gebiet Isarhangleiten im vorbelasteten Bereich betroffen (- Gesamtlange: 9,7 km (davon Ausbau A 92 3,7 km)
Ausbau NiedermayerstraRe |V:+400 Fz/24h jedoch muRte der Weiterbau im RO-Korridor erfolgen. (Trasse der B299), je nach technischer Losung (Lage der - Lange GrofRbrucken: 740 m (Querung Isar und Vorland)
und Kasernenknoten L: +400 Fz/24h Tunnelportale) sind erhebliche Beeintrachtigungen nicht - Lange Tunnel: 960 m
Zeitersparnis auf Streckenziigen: auszuschlie3en. - Lange Trog: 540 m
i . |Im Fall stadtnahe Osttangente mit Parallele zur B 15neu (Essenbach) - B 15 (Munchsdorf): 2% - Kleinflachiges Anschneiden LSG Altheimer Stausee, LSG - Anzahl Knotenpunkte: 7
h NiedermayerstraRe wird ebenfalls nur die Konrad-Adenauer- B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 20% Isarhangleiten geringfugig im vorbelasteten Bereich betroffen |- Anzahl Querungsbauwerke: 15
Stral3e optimal entlastet; das Ubrige Stadtgebiet noch weniger
\m als im Fall 6. Nutzen fir Siedlungsgebiete: Umweltauswirkungen: Gesamtkosten:
( wm. 2 £ Die B 15, Kumhausen wird stérker belastet als im Istzustand. Der Landshuter Osten profitiert durch den Anschluss der LAs |- Flachenbedarf gesamt gering (ca. 19 ha) 237 Mio. €
14. - Flacheninanspruchnahme Wald gering (ca. 2 ha) (davon fur 6-streifigen Ausbau der A 92: 58 Mio. €)
e e ‘ Im Westen keine spurbare Veranderung. - groRe Barrierewirkung
-,._ - sehr hoher Verlust an Retentionsraum durch sehr lange
b~ 4 Belastung Isarbriicke Osttangente (nur OU Landshut): Uberbauung im Bereich Schweinbach
MEDKH ungin  Mentolen '._ 12.500 Fz/24h - Wasserschutzgebiete nicht betroffen
L] -
Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer Siedlungen:
Weiterfiihrung auf - Verlauf in langen Abschnitten siedlungsnah
B 15alt: 13.000 Fz/24h auf der B 15neu - umfangreiche LarmschutzmalRnahmen in einem langen
RO-Korridor: 16.000 Fz/24h auf der B 15neu Abschnitt erforderlich

Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird nur fiir die B|Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim [Die Trasse weist einen langen Abschnitt in Siedlungsnéhe auf. |E / K-Verhaltniswert: 120

299 erreicht, nicht fur die B 15. wird fiir die B 299 und den RO-Korridor nur bedingt erreicht. (ohne Ausbau A 92: E / K-Verhéltniswert: 159)
Ein Weiterbau auf dem Korridor der B 15alt scheidet somit aus. Mittlere Kosteneffizienz

Niedrige Entlastung: 28.400 Kfz-km pro Tag
Niedriger Verkehrsnutzen aufgrund niedriger Fahrzeitersparnis
von gemittelt 11 %.
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Bewertungskriterium
Fall Entlastung Anwohner Verkehrsnutzen Umweltbelange Kosteneffizienz
Fall 8 Entlastung in den Ortsdurchfahrten: Verkehr Regensburg-Rosenheim: Schutzgebiete: Parameter:

stadtferne Ost-OU mit
stadtnaher Siid-OU und
stadtnaher Westtangente

Yabmichl

K: -8.800 Fz/24h
V:-9.200 Fz/24h
L: -5.300 Fz/24h

" |Die Kombination der stadtfernen Ost-OU mit stadtnaher Siid-
“|OU (Fall 1a), mit der stadtnahen Westtangente (Fall 5a) bringt

die optimale Entlastung des Stadtgebietes und besonders von
Kumhausen.

Es ist eindeutig besser fur Landshut, die stadtferne Ost-OU mit
stadtnaher Sud-OU (Fall 1a) mit der stadtnahen Westtangente

Fir den Fernverkehr wie im Fall 1a die optimale Losung.

Zeitersparnis auf Streckenziigen:
B 15neu (Essenbach) - B 15 (Minchsdorf): 52%
B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 44%

Nutzen fir Siedlungsgebiete:

Der Landshuter Osten profitiert durch den Anschluss der LAs
14,

Hohe Entlastung von Kumhausen.

- Querung FFH-Gebiet Isarhangleite durch offene Bauweise:
Absehbare erhebliche Beeintrachtigungen kénnen
voraussichtlich mit besonderem technischem Aufwand deutlich
minimiert und in ihrer Intensitat moglicherweise unter die
Erheblichkeitsschwelle gemindert werden.

Umweltauswirkungen:

- Flachenbedarf gesamt sehr hoch (ca. 144 ha)

- Flacheninanspruchnahme Wald sehr hoch (ca. 28 ha)
- sehr groRe Barrierewirkung

- Gesamtlange: 26,7 km

- Lange GroRbrucken: 275 m stadtnahe Westtangente
(Querung Flutmulde) und 720 m stadtnahe Westtangente
(Querung Isar und Vorland) und 395 m stadtferne Osttangente
(Querung Isar und Vorland)

- Lange Tunnel: 255 m + 395 m (stadtferne Osttangente,
Isarhangleite)

- Anzahl Knotenpunkte: 10

- Anzahl Querungsbauwerke: 70

Hns.u’f_; e A Kumiaing (Fall 5a) zu kombinieren als mit der stadtnahen Osttangente Der Landshuter Westen erhélt eine verbesserter Anbindung - geringer Verlust an Retentionsraum Gesamtkosten:
", (Fall 9). Richtung Suden. - Wasserschutzgebiete nicht betroffen 384 Mio. €
%2 FS| el
\ i
S i Al % Belastung Isarbriicke B 15neu (nur OU Landshut): Siedlungen:
& % 20.300 Fz/24h - Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah
Belastung Isarbriicke Westtangente (nur OU Landshut): - auf vergleichsweise kurzen Abschnitten sind umfangreiche
6.500 Fz/24h LarmschutzmaRnahmen erforderlich
Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer
Weiterfuhrung auf
B 15alt: 23.000 Fz/24h auf der B 15neu
RO-Korridor: 24.000 Fz/24h auf der B 15neu
Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird flr beide Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim |Eine naturschutzfachlich vertragliche Querung des FFH- E / K-Verhaltniswert: 207

Bundesstral3en erreicht.

Hohe Entlastung: 79.300 Kfz-km pro Tag

wird in diesem Abschnitt erreicht.

Hoher Verkehrsnutzen aufgrund hoher Fahrzeitersparnis von
gemittelt 48 %.

Gebietes Isarhangleite ist mit einem besonderen technischen
Aufwand und zeitlich vorgeschalteten Vorsorgemaf3nahmen zur
Sicherung des kohéarenten Systems Natura 2000 mdglich. Die
Trassierung hat einen vergleichsweise hohen
Flachenverbrauch zur Folge und weist mehrere Abschnitte mit
groRer Nahe zu Siedlungen auf. Die Isarauen werden zweimal
gequert.

Hohe Kosteneffizienz

Fall 9
stadtnahe Osttangente

-
==
! ) Adbalen
Landshist +
o L)

Entlastung in den Ortsdurchfahrten:
K:-8.500 Fz/24h

V: 0 Fz/24h

L: +500 Fz/24h

“ [Mit nur der stadtnahen Osttangente wird zwar die B 299,

Konrad-Adenauer-Stral3e gut entlastet, ansonsten tritt keine
Entlastung im Stadtgebiet und in Kumhausen ein.

Verkehr Regensburg-Rosenheim:
Mit steigender Verkehrsbelastung der B 15 durch deren Ausbau
nehmen die Uberlastungen in Landshut iiberproportional zu.

Zeitersparnis auf Streckenziigen:
B 15neu (Essenbach) - B 15 (Miinchsdorf): 2%
B 15neu (Essenbach) - B 299 (Geisenhausen): 13%

Nutzen fiir Siedlungsgebiete:
Der Landshuter Osten profitiert durch den Anschluss der LAs

Schutzgebiete:
- kein FFH-Gebiet betroffen

- Kleinflachiges Anschneiden LSG Altheimer Stausee

Umweltauswirkungen:

- Flachenbedarf gesamt gering (ca. 9 ha)

- Flacheninanspruchnahme Wald gering (ca. 1 ha)

- grof3e Barrierewirkung

- sehr hoher Verlust an Retentionsraum durch sehr lange
Uberbauung im Bereich Schweinbach

Parameter:

- Gesamtlange: 3,6 km

- Lange GrofRbriicken: 680 m (Querung Isar und Vorland)
- Lange Tunnel: 0 m

- Anzahl Knotenpunkte: 4

- Anzahl Querungsbauwerke: 7

Gesamtkosten:
63 Mio. €

il Kambinn . 14. - Wasserschutzgebiete nicht betroffen
i 'o. Im Westen keine spirbare Veranderung.
Ga:..‘mf)‘u; Siedlungen:
. Belastung auf Isarbriicke Osttangente (nur OU Landshut): - Verlauf in mehreren kurzen Abschnitten siedlungsnah
g e fhm" - 11.900 Fz/24h - auf vergleichsweise kurzen Abschnitten sind umfangreiche
h LarmschutzmaBnahmen erforderlich.
Maximaler Verkehr auf der OU Landshut im Fall einer
Weiterfihrung auf
B 15alt: 12.000 Fz/24h auf der B 15neu
RO-Kaorridor: 16.000 Fz/24h auf der B 15neu
Fazit |Das Ziel der Entlastung der Landshuter OD'en wird fiir die B Das Ziel der verbesserten Verbindung Regensburg-Rosenheim |Der Fall 9 weist in fast allen umweltrelevanten Belangen die E / K-Verhaltniswert: 316

299 nur hilfsweise erreicht, da der Kasernenknoten
hochbelastet bleibt.

Niedrige Entlastung: 19.900 Kfz-km pro Tag

wird in diesem Abschnitt nicht erreicht.

Niedriger Verkehrsnutzen aufgrund niedriger Fahrzeitersparnis
von gemittelt 8 %.

vergleichsweise giinstigsten Beurteilungen auf.

Hohe Kosteneffizienz




